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حوادث الطيران: موجات موت

وألم وهلع تهوى من السماء فجأة 

أسوأ الأوقات:

 353 حادثة فى 2011  
و2937 وفاة  فى 1972

10 شركات تسببت في %71 
من وفيات حوادث الطائرات

50% من حوادث الطيران 
عالمياً وقعت في 10 دول 
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ف��ي التحليل الذي اجراه جس��ور للتط��ور الزمني 
لح��وادث الطي��ران والوفي��ات الناجم��ة عنها، تم 
تقس��يم الفت��رة الزمنية الت��ي يضمها الس��جل الي 
وح��دات زمني��ة كل وحدة تغطي رب��ع قرن )25 
عام��ا(، فأصب��ح لدينا خمس وح��دات زمنية أربع 
بواقع ربع قرن، والخامس��ة بواقع 13 عاما، وفي 
الوح��دة الزمني��ة الأولى أو ربع الق��رن الأول من 
فترة الرصد )1908 ـ 1936( كان عدد الحوادث 
أقل من 50 حادث علي مس��توي العالم، وبلغ حده 
الاقص��ي 43 حادثا في الع��ام 1936، والإجمالي 
في رب��ع القرن 425 حادثا، بمتوس��ط عام 17.5 

حادثا في العام.
في المقابل كان إجمالي الوفيات فى ربع القرن الأول 
م��ن القرن 2104 وفاة، بمتوس��ط ع��ام 84.1 حالة 
وف��اة، وبلغت الوفيات اعلى مس��توى له��ا في العام 
1936 ال��ذي س��جلت خلاله 227 وف��اة، وبمقارنة 
متوس��ط عام الوفيات بمتوسط عام الحوادث يتضح 
أن عدد الوفيات بلغ نحو 4.8 ضعف عدد الحوادث.
ف��ي الوحدة الزمني��ة الثاني��ة أو ربع الق��رن الثاني 
)1937 ـ 1961( تصاع��دت اع��داد الحوادث حتي 
بلغ��ت 1324، بمتوس��ط عام 52.9 حادثا س��نويا، 
وكان��ت ذروته��ا القصوى ف��ي الع��ام 1946 التي 
وق��ع خلالها 80 حادثا، ما يعني أن المتوس��ط العام 
لع��دد الحوادث قد ارتفع بمق��دار 3 أضعاف مقارنة 

بالوحدة الزمنية الأولى.
وفيما يتعلق بالوفيات، قفز الرقم الي 22817 وفاة، 
بمتوس��ط عام 912.6 وف��اة في الع��ام، وكان العام 
1960 ه��و عام الذروة حيث وقعت به 1565 وفاة، 
ووفقا لهذه الارقام يكون المتوس��ط العام للوفيات قد 
ارتفع بمقدار 10.8 ضعفا مقارنة بمتوس��ط الوفيات 
ف��ي الوح��دة الزمنية الأولي، كما اتس��ع الفارق بين 

متوس��ط اعداد الحوادث ومتوس��ط اع��داد الوفيات 
بمقدار 17.25 ضعفا، وهو ما يزيد بنحو 14 ضعفا 

تقريبا مقارنة بمثيله في الوحدة الزمنية الاولي.
ف��ى الوح��دة الزمنية الثالث��ة أو ربع الق��رن الثالث 
)1962 ـ 1986( واصلت اعداد الحوادث ارتفاعها 
حتي بلغت 1909 حادثا، بمتوسط عام 76.3 حادثا 
ف��ي العام، وبلغت ذروتها القصوي في العام 1972 
الذي ش��هد 104 حادثا، ما يعني أن المتوس��ط العام 
لع��دد الحوادث قد ارتفع بمق��دار 1.4 ضعفا مقارنة 

بمثيله في الوحدة الزمنية الثانية.
أما الوفيات فقفزت الي 46593 وفاة، بمتوسط عام 
1863.7 وف��اة س��نويا، ما يعني أن المتوس��ط العام 
لع��دد الوفي��ات في ربع الق��رن الثال��ث بلغ ضعفي 
المتوسط العام في الوحدة الزمنية الثانية، كما ارتفع 
الفارق بين متوسط عام عدد الحوادث ومتوسط عام 
ع��دد الوفي��ات ليصبح 24.4 ضعفا، وه��و ما يزيد 
بنحو  س��بعة اضعاف ع��ن مثيله في الوحدة الزمنية 

الثانية.
ف��ى الوحدة الزمني��ة الرابعة أو ربع الق��رن الرابع 
)198 ـ 2011( قف��ز أع��داد الح��وادث قفزة كبرى 
وبلغ 2203 حادثا، بمتوس��ط عام 88.12 حادثا في 
الع��ام، وبلغ ذروته القصوي ف��ي العام 2011 الذي 
وقع ب��ع 353 حادث طيران بم��ا يعادل حادث لكل 
ي��وم تقريبا، وهو معدل غير مس��بوق خلال الـ 75 
س��نة السابقة، ووفقا لهذه الأرقام فإن المتوسط العام 
لعدد الحوادث خلال هذه الفترة ارتفع بما يزيد علي 

الضعف مقارنة بمثيله في الوحدة الزمنية الثالثة.
في المقابل ش��هدت اعداد الوفي��ات تراجعا ملحوظا 
خلال هذه الفترة وتراجعت لتس��جل 36105 حالة، 
بمتوس��ط ع��ام 1444.2 حالة س��نويا، وهي ارقام 
تعك��س هبوط��ا يع��ادل نح��و 22.5%، ووفقا لهذه 

الارقام فإن الفارق بين المتوسط العام لعدد الحوادث 
والمتوس��ط العام لعدد الوفيات في هذه الفترة قد بلغ 

نحو اربعة اضعاف.
فى الوحدة الزمنية الخامسة التي تعادل الـ 13 عاما 
المتبقي��ة من فترة الرصد وتقع خلال الفترة )2012 
ـ 2024( ت��م تس��جيل 2953 حادثا بمتوس��ط 227 
حادث��ا في العام، وبلغت ذروته��ا القصوي في العام 
2019 الذي ش��هد 292 حادثا، أما أع��داد الوفيات 
فبلغت 6037 حالة بمتوس��ط 464.3 حالة س��نويا، 
وبلغت ذروتها القصوى في العام 2014 الذي ش��هد 
1210 حالة وفاة، ويلاحظ من هذه الأرقام أن أعداد 
حوادث الطي��ران اتجهت الي الارتفاع الحاد، حيث 
كانت أعداد الح��وادث التي وقعت خلال هذه الفترة 
من بين الأعلى علي الإطلاق خلال الـ 113 س��نة، 
وعلى العكس من ذلك شهدت أعداد الوفيات تراجعا 

خلال هذه السنوات مقارنة بما قبلها.
ف��ي ضوء ما س��بق يمكن الق��ول أن الس��مة العامة 
أو الغالب��ة عل��ى أعداد حوادث الطي��ران هي الميل 
للارتفاع، مع تذبذبات ملحوظة ولكن ليس��ت حادة، 
وإن كان الوض��ع ق��د تغي��ر في الس��نوات الاخيرة 
وتحدي��دا فى العام  2011 الذي قفزت فيه إلي أعلي 
مس��توي لها خلال 113 س��نة وسجلت 353 حادثا، 
أم��ا اع��داد الوفي��ات فلم تك��ن بها س��مة غالبة، فقد 
استمرت في حالة تصاعد تدريجي متذبذب وبطيء 
طفي��ف خال من القفزات المفاجئ��ة لنحو 26 عاما، 
او تحديدا في 1937، ثم بدأت تش��هد نوعا من القفز 
غير الحاد بعد ذل��ك، حتي بلغت اعلى نقطة لها في 
العام 1972، قبل ان ينعكس الوضع ويصبح الاتجاه 
الع��ام هو الهبوط المتذب��ذب، لتصل في عام 2023  
الي مس��توي متقارب مع بداياته��ا الأولي في العقد 

الثاني والثالث من القرن العشرين.

جمع من البشر، مختلفة ألوانهم 
وجنسياتهم وأعمارهم ومناصبهم 
وثرواتهم وأهوائهم وأعدادهم، لم 
يجمعهم سوي نقطة التقاء انتهت 
بهم على متن طائرة، يسعون بها 
إلى مقصد أو نقطة نهاية، ليتفرقوا 
عندها من جديد، وفي لحظة ما 
ولسبب ما والطائرة بين السماء 
والأرض تصبح مشروع حادث 
تحطّم مميت،  وفى لحظات تطول 
أو تقصر، يتغير موعد افتراق 
الجمع وطريقته وتوقيته، فالطائرة 
تفرض خياراتها التي لا تخرج عن 
الوفاة جواً لاحتراقها او انفجارها، 
أو الوفاة لتفتتها وتشظيها عند 
اصطدامها بالارض، فيما يشبه 
موجة ألم وهلع وموت سقطت فجأة 
من السماء للأرض، في سيناريو 
تشير البيانات أنه تكرر وصنع  
8814 حادثة أو موجة من موجات 
الموت والهلع والألم منذ 1908 الي 
2024، بمعظم قارات ومناطق ودول 
العالم، وأحدث حلقاته مصرع رئيس 
إيران ومن كانوا معه على طائرته 
الرئاسية في مشهد وقع كالبرق 
الذي لم يتمكن أحد من مشاهدته، 
وعلي خلفية هذا الحدث الدرامي 
خصص مركز جسور نشرته لهذا 
الشهر لاستعراض حوادث الطيران 
من ثلاثة ابعاد، تطورها التاريخي 
وتوزيعها الجغرافي والجهات 
المصنعة للطائرات التي تحطمت 
وتحولت لموجات من الموت والألم، 
واستند المركز في ذلك الي البيانات 
الواردة في السجل الأكثر تداولًا 
عالمياً لحوادث الطيران المنشور 
قاعدة بيانات كيجل
  )https://www.kaggle.com ( 
قواعد اتحاد النقل الجوي الدولي
 )https://www.iata.org(
ومنظمة الطيران المدني الدولي
.)/https://www.icao.int(

8814 واقعة
 للموت جواً

 أو اصطداماً بالأرض

يبدأ سجل حوادث الطيران عالمياً ــ المنشور بقاعدة بيانات كيجل ـــ تدوين بياناته بحادث وقع في السابع عشر من شهر سبتمبر 
1908 بمدينة فرجينيا بالولايات المتحدة لطائرة من طراز “رايت فلاير”، ونجمت عنه حالة وفاة واحدة، ما جعل السجل يبدأ بنقطة 

تعادل ومساواة بين كل من عدد الحوادث وعدد الوفيات، وخلال السنوات الــ 113 التالية التي تنتهي بمطلع عام 2024،  رصد السجل 
نحو 8814 حادثاً، نجم عنها 113656 حالة وفاة، ما يعني أن نقطة التعادل الأولى لم تتكرر مرة أخرى تقريبا خلال السنوات التالية 
الممتدة لأكثر من قرن، وبات المرجح دائماً أن حادث الطيران الواحد يحصد العديد من الأرواح التي قد تتجاوز المئات في الكثير من 
الأحيان، لتتشكل عبر الزمن موجات من “الوفاة جواً” أو “الوفاة  عند الاصطدام بالأرض”، ظلت تحدث بوتيرة هادئة حتي العام 

1944، ثم بدأت في التصاعد بل والقفز احياناً، حتي العام 1997، حينما بدأت تميل للانخفاض مرة أخرى.

العامان الأسوأ في تاريخ الطيران:

 2011 بـ 353 حادثة
جمال محمد غيطاس و1972 بـ 2937 حالة وفاة
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بلغ إجمالي حوادث الطيران عالمياً 8814 حادث منذ 1908 وحتى 2024، وقع أكثر من نصفها في 10 دول فقط، بمجموع 4446 حادث، وفقاً لقواعد بيانات اتحاد النقل الجوي 
الدولي)IATA( ومنظمة الطيران المدني الدولي)ICAO( وكيجل لحوادث الطيران)kaggle(، ما يعني أن 50% من حوادث الطيران وقعت في%5 فقط من دول العالم، في 

المقابل وزع النصف الآخر من حوادث الطيرن على 95% من دول العالم.
ورغم ما شهدته الدول الـعشر من تكدس في هذا النوع من الحوادث إلا أنها لم تكن متماثلة في أعدادها، إذ حلّت الولايات المتحدة الأمريكية كأسوأ دولة في العالم من حيث أعداد 
حوادث الطيران لوقوع 2602 حادث بها أودى بحياة 16738 راكباً، من ثم استحوذت منفردة على 30% من حوادث الطيران التي وقعت في فترة الرصد وهي 116 عاماً. جاءت 
كندا كثاني اسوأ دولة من حيث أعداد حوادث الطيران في العالم ولكن بفارق كبير عن الولايات المتحدة الأمريكية حيث وقع فيها 355 حادث طيران أودى بحياة 2219 راكباً، وفي 
الترتيب الثالث جاءت البرازيل بمجموع 287 حادث طيران توفى على إثرهم 2436 راكباً، ثم جاءت كولومبيا كأسوأ رابع دولة في العالم حيث وقع فيها 176 حادث طيران راح 

ضحيته 2614 راكباً، وبفارق حادث واحد حلتّ فرنسا كأسوأ خامس دولة بموجوع 175 حادث أودى بحياة 2946 راكباً.

أم��ا ال��دول الخم��س الأخ��رى وه��ي 
روس��يا، إنجلت��را، ألمانيا، إندونيس��يا، 
الهن��د، والمكس��يك بلغ أع��داد حوادث 
الطي��ران فيه��ا 167، 147، ،142 ، 
137، 132، 126 حادث على التوالي، 

بمجموع وفيات بلغ 18632 راكباً.
 تجدر الإش��ارة أن العلاق��ة بين أعداد 
الوفي��ات  وأع��داد  الطي��ران  ح��وادث 
الناجم��ة عنه��ا ليس��ت علاق��ة طردية 
بالضرورة، وإن كان المنطق المستساغ 
يفضي بأنه كلما زادت حوادث الطيران 
تضخم بالتبعية عدد وفياتها، إلا أن ذلك 
يعتمد على عوامل كثيرة من بينها أعداد 
ال��ركاب على مت��ن كل طائ��رة ونوع 
الحادث ما إذا كان عس��كرياً أم مدنياً أم 
تجاري��اً، وغيرها من العوام��ل، ولعلّ 
ذلك يتبدي بمطالعة إحصاءات الوفيات 
الناجمة ع��ن حوادث الطي��ران، فعلى 
س��بيل المثال حلتّ روس��يا في الترتيب 
الس��ادس عالمياً من حيث عدد حوادث 
الطي��ران بمجم��وع 167 ح��ادث بينما 
ج��اءت في الترتي��ب الثان��ي من حيث 
عدد الوفيات الناجمة عن تلك الحوادث 
بمج��وع 8777 راكباً، ليكون متوس��ط 
الوفيات هو 52.5 حالة وفاة لكل حادث 
طي��ران، والتطبي��ق ذات��ه يُصدق على 
الولاي��ات المتح��دة الامريكية التي وقع 
فيها أكبر عدد حوادث طيران في العالم 
إلا أن��ه بالنظر لع��دد الوفي��ات نجد أن 
متوسطها هو 6.4 حالة وفاة لكل حادث 
م��ا يجعل الولايات المتح��دة الامريكية 
من أقل دول العالم في معدلات الوفيات 
الناجم��ة ع��ن ح��وادث الطي��ران. في 
المقابل ورغم أن المكسيك تذيلت الدول 
العش��رة المذك��ورة ف��ي ع��دد حوادث 
الطي��ران إلا أن عدد الوفي��ات بها كان 
1377 حالة أي بمتوسط 11 حالة وفاة 

لكل حاث طيران.
الشاهد أن معظم الدول العشر التي وقع 
فيه��ا أكبر ع��دد من ح��وادث الطيران 
عالمي��اً، تع��د ه��ي المُصن��ع الأكب��ر 
المدنية والعس��كرية عالمياً،  للطائرات 
ولع��لّ ذلك يرجع إلى ع��دّة عوامل من 
بينه��ا  كثاف��ة حركة الطي��ران، فالدول 
ذات كثاف��ة عالي��ة في حرك��ة الطيران 
أكثر عرضة لتلك الحوادث من غيرها، 
فضلًا عن العوامل الجوية التي قد تُؤدي 
بحس��ب درجة الس��وء التي تتعرض له 
إلى زي��ادة مخاطر ح��وادث الطيران، 
تس��اهم كذلك البنية التحتي��ة للمطارات 

وعل��ى وج��ه الخص��وص المط��ارات 
القديم��ة التي تقل فيها معايير الس�المة 
أو غير المجهزة بش��كل كافٍ إلى زيادة 
مخاطر تلك الحوادث، يضاف إلى ذلك 
العوامل البش��رية التي ق��د تلعب أحياناً 

دورًا هامًا في وقوع حوادث الطيران.
وعلى مس��توى ال��دول العربية فقد وقع 
حادثي��ن فقط ف��ي دول��ة الكويت تخلف 
عنهم��ا وف��اة 133 راكب��اً، لتح��ل في 
الترتي��ب الأول كأق��ل ال��دول العربية 
في أع��داد حوادث الطي��ران، تلتها في 
الترتيب كل من قطر وتونس وس��لطنة 
عمان ليكونو في الترتيب الثاني بعدد 3 
ح��وادث طيران فقط لكل دولة منهم، ثم 
البحرين وفلس��طين بمجموع 4 حوادث 
لكل منهما، وفي الترتيب الرابع الأردن 

بعدد 7 حوادث، ولبنان بعدد 9 حوادث 
طيران. 

تش��ير البيان��ات كذلك إلى أن��ه وقع في 
ليبيا ع��دد 52 حادث طي��ران في فترة 
الرصد المذكورة آنفاً، تخلفّ عنها وفاة 
543 راكب��اً لتحتل ليبي��ا بذلك الترتيب 
الأخي��ر بي��ن ال��دول العربية، س��بقتها 
مص��ر بمجم��وع 48 ح��ادث طي��ران 
لقى 1347 راكب��اً حتفهم على إثره، ثم 
جاءت كثالث أكثر الدول العربية وقوعاً 
لح��وادث الطيران بمجم��وع 36 حادثاً 
أودى بحي��اة 1003 راكب��اً، وكان عدد 
حوادث الطيران أقل بالنس��بة للجزائر 
التي ش��هدت 26 حادث��اً مات على إثره 
790 راكب��اً، وتوس��ط ترتي��ب قائم��ة 
الدول العربي��ة من حيث أعداد حوادث 

الطيران كل من الس��عودية، الصومال، 
الإم��ارات ، الع��راق، اليمن، س��وريا، 
بمجموع 24، 21، 14، 14، 13، 13 

حادثاً على التوالي. 
وبالنظ��ر لمعدلات الوفي��ات في الدول 
العربي��ة ل��كل ح��ادث طي��ران نجد أن 
الكوي��ت وإن كان��ت الأق��ل ع��دداً في 
حوادث الطي��ران إلا أن معدل الوفيات 
لديها كان 66.5 حالة لكل حادث، تلتها 
البحري��ن بمع��دل 60 حال��ة وف��اة لكل 
حادث، ثم الس��عودية بمع��دل 49 حالة 
وفاة ل��كل حادث، ف��ي المقاب��ل تذيلت 
فلس��طين وس��لطنة عم��ان والصومال 
وتونس قائمة الدول العربية في معدلات 
الوفي��ات لكل حادث طي��ران والذي لم 

يتجاوز 9 حالات وفاة لكل حادث.

ختام��ا؛ً وإن كانت الوفيات الناجمة عن 
ح��وادث الطي��ران ه��ي الأق��ل مقارنة 
بوس��ائل المواصلات الأخرى غير أن 
ف��رص النجاة منها تكاد تكون معدومة، 
الأم��ر الذي يتطلب معه اتباع مجموعة 
م��ن التدابي��ر لتقليل ح��وادث الطيران 
عالمي��اً، لع��لّ أهمه��ا تطبي��ق معايي��ر 
صارمة لس�المة الطي��ران والتأكد من 
التزام ش��ركات الطي��ران والمطارات 
بهذه المعايي��ر، وتطوير برامج تدريب 
مكثف��ة لطواق��م الطيران والمهندس��ين 
والفنيين، فضلًا عن ضرورة الاستثمار 
ف��ي البن��ى التحتي��ة للمط��ارات ونظم 
الملاح��ة الجوي��ة، وتعزي��ز التع��اون 
الدول��ي ف��ي مج��ال تب��ادل المعلومات 

والتجارب المتعلقة بسلامة الطيران.

50% من حوادث الطيران عالمياً 
وقعت في 10 دول فقط

محمود سلامه الشريف
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غير أن معدلات أعداد الوفيات مقابل عدد الحوادث 
ف��ي نفس القائمة لم يك��ن “لبوينج” و”دوجلاس” 
والت��ي بلغ��ت 21% للأول��ى و16% للثانية، بل 
حققت المعدلات الأعل��ى للوفيات مقابل الحوادث 
طائ��رات تس��ببت ف��ي أع��داد أقل م��ن الحوادث 
والوفيات تصدرتها الطائرات “توبوليف” بمعدل 
)54%( أي متوسط  54 شخص توفوا في الرحلة 
الواحدة به��ذه الطائرة، ثم الطائ��رات “ماكدونيل 
دوجلاس” 40%، و37% للطائرات “اليوشن”، 
فيم��ا تصل المع��دلات أحياناً للرب��ع تقريباً أي ما 
بين %26 الى %21 مثل الطائرات “ياكوفليف” 
 ،%21 والبوين��ج   %24 و”الفايك��رز”   ،%26

واللوكهيد %20.
وم��ن بين قائم��ة أن��واع الطائرات التي س��جلت 
أكث��ر م��ن 50 حادث��ة، كان��ت الأكث��ر إنتاجاً في 
العال��م “السيس��نا” الأمريكي��ة بنماذجه��ا الثلاث 
172 و150 و182 بإجمال��ي  تع��دى 97 أل��ف 
طائ��رة، نصيب طراز 172 وحده- الأش��هر من 
بي��ن الطائ��رات المدني��ة- بل��غ انتاج��ه 45000 
طائ��رة.  و”الليوش��ن II-2 “ الروس��ية أكثر من 
36 ألف طائ��رة، والبايب��ر PA28  العاملة حتى 
يومن��ا ه��ذا 32778،  و”الدوج�الس” 29495 
طائ��رة، و”البوين��ج  “أكثر م��ن 19000 طائرة 
عب��ارة ع��ن 15 ط��راز م��ن الطائ��رات النفاثة، 
والإيرب��اص ش��ركة الطيران الأوروبي��ة متعددة 
https://www.  .15000 حوال��ي  الجنس��يات 
statista.com/chart/20788/aircraft-
models-with-the-highest-estimated-
production-figures/ . أما الأكثر اس��تخداماً 
و”الإيرب��اص”  “البوين��ج”  الطائ��رات  فإنه��ا 

و”الماكدونيل دوجلاس”.
وقد اقترنت معدلات الح��وادث بمعدلات الوفيات 
عل��ى مر 115 س��نة م��ن 1908 حت��ى 2024، 
وبالطب��ع تص��درت نف��س الش��ركتان “بوين��ج” 
و”دوجلاس” المعدلات بمتوس��ط 9% في السنة 
ل��كلٍ منهما، و7% للطائرات “السيس��نا”، و%5 
لطراز “أنتونوف”، والباقي تتراوح معدلاتهم بين 

4% و%1.  
غير أن حوادث “دوجلاس” اتبعت نمط مختلف، 
م��ن بي��ن 47 رحلة توف��ي في كل منه��ا أكثر من 
50 ش��خص، كان نصيب رحلات القوات الجوية 
المسلحة عدد 9 رحلات توفي فيهم 630 شخص، 
507 من القوات الأمريكي��ة، والرحلتان الباقيتان 
كانت��ا للقوات الأرجنتينية 68 وفاة، والبوليفية 55 

وفاة. 
واللوكهي��د الأمريكي��ة كانت أكث��ر رحلاتها التي 
تعرضت لحوادث ووفيات من الطائرات الحربية، 
خاص��ة الإيرانية 4 رحلات م��ن 15 رحلة تابعة 

للقوات السعودية 187 وفاة، ونيجيرية 158 وفاة، 
واندونيسية 134 وفاة وفرق أخرى.

وتش��ير  البيانات ال��ى أن ارتفاع ع��دد الحوادث 
أو الوفي��ات لا يعك��س بالض��رورة نس��بة أعل��ى 
لع��دد الوفيات مقابل عدد الحوادث لنفس الش��ركة 
المُصنعة للطائرة، حيث أن نسبة الوفيات للحوادث 
لم تتماش��ى مع أعداد الحوادث و الوفيات، وعلى 
سبيل المثال بلغت نسبة الوفيات للحوادث بالنسبة 
للطائرات الروس��ية ط��راز “توبولوف” %54. 
وبمقارنتها بأكثر شركة سجلت حالات وفاة وهي 
“بوينج” 20 ألف و915 وفاة تكون نسبة الوفيات 
بطائرات بوينج 21% بالنسبة لعدد الحوادث التي 
سجلت 993 حادثة، في حين سجلت “توبولوف” 
6011 وف��اة و 112 حادثة أي أن نس��بة الوفيات 
بها مقارنة بطائرات “بوينج” قارب 29% ونسبة 
الح��وادث تقريباً 11%، وه��ي طائرات صممت 
للأغراض الحربية في الأصل تس��تخدمها القوات 
الجوية الفضائية الروس��ية، واس��تخدمتها القوات 
الجوية الس��وفيتية، والقوات الجوي��ة الأوكرانية، 
غي��ر أن منها نماذج ش��هيرة تس��تخدم في خطوط 
الطيران لنقل الركاب مثل “إيروفلوت” الروسية 

التي شهدت أعلي أعداد وفيات في رحلاتها بلغ ما 
بين -200 51 وفاة في الرحلة الواحدة  وبمتوسط 
94 حال��ة وفاة للرحلة باجمال��ي 30 رحلة ضمن 
55 رحلة س��جلت أكثر من 50 وفاة منها خطوط 
الطيران الصينية والفيتنامية والإيرانية، والكوبية.
وبلغ��ت نف��س النس��بة بالن��وع الثان��ي للطائرات 
وهي الأمريكية “ماكدونيل دوجلاس” فإن نس��بة 
الوفيات للح��وادث بها بلغ��ت 40%، بينما بلغت 
نسبة الوفيات بالنسبة لمثيلتها في “بوينج” %35، 
وهذه الش��ركة التي تأسس��ت ع��ام 1921 وكانت 
شركة طيران ودفاع أمريكية، اندمجت مع شركة 
“بوينج” عام 1997، ثم مع ش��ركة “ماكدونيل” 
عام 1967 لتش��كل شركة “ماكدونيل دوجلاس”. 
أما شركة “بوينج” نفسها فقد تأسست عام 1916. 
وتس��تخدم الآن طائراته��ا التجاري��ة وطائ��رات 
الركاب على نطاق واس��ع بين مش��غلي وشركات 
الطي��ران العالمي��ة وكان من بين أكث��ر رحلاتها 
التي سجلت وفيات خطوط الطيران التركية بواقع 
346 وفاة عام 1974، والخطوط الأمريكية 271 
وفاة، والنيجيري��ة 261 وفاة، والنيوزيلندية 257 

وفاة. 

وأخي��راً الن��وع الثالث وهي طائرات “اليوش��ن” 
الروسية وبلغت نس��بة الوفيات لعدد الحوادث بها 
37% ، ومقارن��ة بأعداد وفي��ات “بوينج” تكون 
نسبة “اليوش��ن” 24% منها. ومن بين الرحلات 
الت��ي حدثت به��ا أكبر أعداد وفي��ات ما بين 275 
ال��ى 52 وفاة وعددها 33 رحلة، حصلت ش��ركة 
الطيران “إيروفل��وت” على نصفها تقريباً %48 
بع��دد 16 رحلة م��ن حيث أكبر ع��دد وفيات نتج 
عن الحوادث. أما طائرة القوات المسلحة الإيرانية 
فقد س��جلت وحدها ع��دد 275 وفاة ع��ام 2003 
بع��د أن اصطدمت الطائ��رة بجبل يبل��غ ارتفاعه 
11500 قدم وس��ط طقس س��يئ، على بعد حوالي 
20 مي�اًل من وجهتها في كرم��ان، وضم الوفيات 
18 من أف��راد الطاقم البالغ بالإضافة الى الحرس 
الث��وري الإيراني. وباق��ي الرحلات لتلك الطائرة 
كانت لش��ركات طيران صينية وعراقية وبولندية 
وكوبية وتشيكية، بالإضافة الى الطائرات الحربية 
الروس��ية. ومن بين الأرقام الكبيرة للوفيات رحلة 
خطوط الطيران البولندية التي خلفت 183 ضحية 
عام 1987 بس��بب تعطل المحرك واحتراقه أثناء 

محاولة الهبوط.

تشير البيانات الخاصة بحوادث الطائرات بمختلف أنواعها سواءاً المدنية أو التجارية أو الحربية، أن الطائرات التي تساقطت من السماء مسببة الوفيات والاصابات قام 
بتصنيعها  114 شركة، من بينها 10 شركات تسببت في 4426 حادثة، تمثل 39% من إجمالي الحوادث، و80823 وفاة تمثل  71% من إجمالي الوفيات، وكان هناك 36 

شركة تسببت طائرتها في حدوث أكثر من 50 حادثة بإجمالي 102313 حادثة، و78 شركة تسببت في وفاة أكثر من 70 شخص بالرحلة بإجمالي 7744 وفاة.
جاءت شركة بوينج الامريكية علي رأس الشركات المصنعة لطائرات تعرضت للتحطم،  خاصة طرازا  “بوينج” و”دوجلاس” المملوكتان في الأصل لنفس الشركة “بوينج”، 

حيث تعرضتا لعدد 995 و993 حادثة، نجم عنها 20915 و16397 وفاة على التوالي. جاء بعدهم بفارق يقارب النصف تقريباً طائرات “لوكهيد” و”ماكدونيل دوجلاس” 
الأمريكية أيضاً، وبذلك يكون نصيب الأربع شركات الامريكية من أول 10 شركات من حيث الحوادث 58%، و65% من حيث الوفيات.

10 شركات تسببت في %71 
نهــال زكــيمن وفيات حوادث الطائرات عالمياً


